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Idékatalogets væsentligste berettigelse 
er at bearbejde de udfordringer, der 
hæmmer udviklingen af cykeltrafik. I 
projektperioden er flere tendenser for-
stærket. Cykeltrafikken er primært steget 
i de større byer. Det gælder både det 
faktuelle omfang af transportarbejdet 
og længden af cykelture. I provins-
byer og landdistrikter er udviklingen af 
cykeltrafikken hæmmet af flere forhold. 
Kommunalreformen har bidraget til at 
forstærke en udvikling med større afstand 
imellem bolig, job og funktioner i kom-
bination med nye skolestrukturer med 
færre enheder. Det er den væsentligste 
problemstilling, der har præget arbejdet 
med idékataloget. Af samme grund 
har væsentlige dele af idékatalogets 
faglige fokus også været rettet imod 
provinsbyer og landdistrikter. Idekatalo-
get har udviklet en række planlægnings-
principper, som kan inspirere offentlige 
myndigheder, fagfolk, NGO´er og slut-
brugere, når indsatsen skal prioriteres på 
cykelområdet. 

Det har været idékatalogets mål at se 
cykelfremme i et perspektiv, som der ikke 
altid er ressourcer til i en travl hverdag. 
Der er rigtig mange parametre, som  
indvirker på udviklingen af cykeltrafik-
ken. Et godt eksempel på dette er 
længden på en cykeltur. Det er et af de 
mange ubesvarede spørgsmål, som  

idékataloget har sat sig for at give et 
kvalificeret bud på. En kilometer på 
cykel et sted er tydeligvis ikke nød-
vendigvis det samme som en kilometer 
på cykel et andet sted. I større byer er 
turlængderne steget på trods af, at  
cykelture ofte perforeres af lysregulerede 
kryds og uinspirerende urbane for-
stadsmiljøer. Derimod har cykelpendling 
ad smukke fredelige kommuneveje imel-
lem købstad og landsbyer tydeligvis haft 
det svært mange steder i Danmark i de 
senere år. En omfattende geografisk 
spredning ved cykelpuljeudmøntninger 
har delvist kunne modvirke nogle af 
disse tendenser. Til at forstå komplek-
siteten i valget af cyklen som transport-
middel har det været nødvendigt at 
hente viden i udlandet, som er testet 
under danske forhold og videreudviklet 
til konkrete forslag.

Den viden, som idékataloget indeholder, 
er udviklet i forbindelse med formid- 
lingen i mange forskellige sammen-
hænge. Projektets tilhørende evalu-
eringsrapport indeholder eksempler 
på, hvordan denne viden er anvendt i 
praksis. Idékatalogets resultater stilles 
vederlagsfrit til rådighed for kommuner, 
stat, fagfolk samt interesseorganisationer, 
og formidles igennem projektweb, rap-
porter, kortfilm og vandreudstilling.

Forord
Badebro som rasteplads ved national cykelrute i 
Silkeborg Kommune. Et nedslagspunkt som både 
kan være en pause i dagens cykeludlfugt eller et 
mål i sig selv for den lokale cyklist efter arbejds-
tid. Cyklister og cykelveje er meget forskellige.
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Arbejdet med idékataloget har i sin 
basis haft det udgangspunkt, at der 
skal leveres ny viden og inspiration, 
som kan omsættes til konkrete værktøjer, 
der kan styrke anvendelsen af cyklen 
under mange forskellige formål. Det 
omfatter både en forståelse for, hvordan 
cyklen påvirker den enkelte slutbruger, 
samt hvordan anvendelsen af cyklen 
påvirker omgivelserne. Det har desuden 
været idékatalogets ambition at ud-
fordre elementer i cykelplanlægningens 
vanetænkning. 

Arbejdet med idékataloget er blevet 
indledt med en vandreudstilling, som har 
været rundt i landet og givet anledning 
til omfattende faglig respons. Udstil-
lingen har været opsat i Rådhushaven i 
Aarhus, ved Bornholms Kunstmuseum, på 
Centrumpladsen i Svendborg og i  

haven imellem Det Kongelige  
Bibliotek og Christiansborg i Køben-
havn. Desuden har udstillingen været sat 
op ombord på færgen Højestene, der 
til hverdag besejler Skarø og Drejø, og 
som Svendborg Kommune og øboerne 
stillede til rådighed for projektet, således 
at udstillingen kunne ses ved forskellige 
anløb og i Københavns havn. 

Hvad er der så kommet ud af vandre-
udstillingen? Først og fremmest har 
politikere, fagfolk og cyklister forholdt 
sig til indholdet. Nogle idéer er skudt 
ned, andre er blevet raffineret med 
nye vinkler, og flere er kommet til. Ved 
færdiggørelsen af slutrapporten kan vi 
glæde os over, at idékatalogets indhold 
anvendes i praksis - nærmere redegjort i 
evalueringsrapporten.

Projektet og processen
Cykeludstillingen ombord på M/F Højestene 
anløber Kragenæs på Nordlolland, hvor beboere 
på Fejø, Femø og Askø benyttede udstillingen til 
et seminar om cykelfremme på øerne i Smålands-
havet.

Cykeludstillingen ombord på MF Højestene.

Cykeludstilling og cykeltankstation ved Bornholms 
Kunstmuseum.

Jens Rørbech præsenterer cykeludstillingen på 
Centrumpladsen i Svendborg.
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Danmark har som udgangspunkt en 
cykelvenlig geografi og et cykelvenligt 
klima. Afstandene er forholdsvis små 
og terrænet jævnt. Alligevel oplever 
cyklisterne mange barrierer i en travl 
hverdag. Her ligger der en udfordring 
og venter på at udvikle en mobilitet, der 
møder elcyklen som den nye teknologi, 
der eksempelvis lige netop overvinder 
de marginaler som skiller familien fra 
at erhverve bil nummer to. Cyklen er 

ikke som teknologi afgørende ændret i 
100 år. Nu er muligheden til stede for 
at bruge den nye teknologi til at gøre 
turlængderne større, få nye målgrupper 
op på cyklen og i det hele taget styrke 
cyklens andel af transportarbejdet. 
Det stiller nye krav til cykelinfrastruktur, 
trafiksikker planlægning og lavpraktiske 
forhold på en arbejdsplads - såsom let 
adgang til opladning af batterier i  
stuetemperatur.

Det er først og fremmest de nationale 
cykelruter, som forbinder landsdelene. 
Der er fokus på at udvikle de nationale 
cykelruter, hvor skiltningen får et løft i 
disse år. Det giver god mening, at de 
nationale cykelruter får oplevelsesefter-
syn, således at de både fungerer som 

den umiddelbare og lette adgang for 
bybefolkningens fritidscykling, og som 
et godt visitkort der viser det bedste frem 
for feriecyklister. Hvordan man kan give 
en national cykelrute et kvalitetsløft, og 
hvordan det kan finansieres - det kommer 
idékataloget med nogle eksempler på.

Danmark som cykelland

Hvordan er landet bundet 
sammen som cykelland?

De nationale cykelruter i Frederikshavn Kom-
mune. Et eksempel på nationale cykelruter med 
flere målgrupper, idet 80% af  indbyggerne i 
kommunen bor under 3 kilometer fra en national 
cykelrute.
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Danmark er skåret igennem på kryds og 
tværs af sunde, bælter, fjorde og bugter. 
Tidligere var det vandet, der bandt 
landet sammen. I dag er vandet mange 
steder barrierer for cyklister, der skal  
imellem landsdele. Det gælder eksempel-
vis de større faste forbindelser, som ikke 
har cykelfaciliteter. Det lå ikke i tiden, 
og der var ikke umiddelbart nogen sam-
menhæng imellem omkostningerne, de 
tekniske udfordringer og den forholdsvis 
beskedne cykelmængde. Der blæser 
imidlertid mildere vinde, og forståelsen 
for cykelpendlingens og -turismens af-
ledte økonomi er steget. Den nye Stor-

strømsbro, som Vejdirektoratet for tiden 
planlægger igangsætningen af, har dob-
beltrettet cykelsti. Med en anlægssum på 
en kvart milliard for tre kilometer cykelsti 
bliver det en af landets dyreste, hvilket 
giver en særlig lokal forpligtelse til at 
følge op med idérigdom til at bruge den 
nye cykelinfrastruktur - blandt andet som 
en del af cykelruten København-Berlin. I 
sommerhalvåret supplerer Guldborgsund 
og Vordingborg Kommuner med færgen 
på tværs af Grønsund. I forbindelse med 
udviklingen af idékataloget er der sat 
fokus på tre blå barrierer: 

Cykelpuljen har bevilget midler til at 
opgradere færgestierne på tværs af 
Samsø, som opfølgning på etableringen 
af den nye færgehavn i Ballen og den 
afkortede sejltid til Kalundborg. Idékata-

loget har set nærmere på, hvordan 
færgestierne kan videreudvikles, og 
Samsø Kommune har desuden etableret 
en cykel- og fodgængerfærge imellem 
Sælvig og inderhavnen i Aarhus.

Blå cykelveje

Cykling fra Sjælland til Jylland

Den nye Storstrømsbro med cykelsti. Et eksempel 
på infrastrukturprojekt imellem to landsdele, hvor 
cykelfaciliteterne opgraderes.

Færgestierne imellem Sælvig og den nye færge-
havn i Ballen på Samsø. Et eksempel på en ny 
forbindelse med potentiale til en god forbindelse 
på tværs af Danmark.
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Cykelpuljen har bevilget midler til at 
opgradere de bornholmske cykelveje i 
en forventning om at øge både  
feriecykling og hverdagscykling på 
Bornholm. I projektperioden er intercity-
forbindelsen imellem København og 
Ystad imidlertid besluttet nedlagt, hvilket 
yderligere har vanskeliggjort tilgænge-

ligheden til Bornholm for cyklister. Det 
har idékataloget set nærmere på, og 
foreslået dels cykeltrailere til born-
holmerbussen og en cykelfærge imellem 
Dragør og Limhamn. Begge initiativer 
er et produkt af idékataloget, og begge 
idéer er under realisering.

I dag er der kun en mulighed for at cykle 
imellem Tåsinge og Svendborg - ved 
at benytte Svendborgsund-broen. Det 
kan være en smuk oplevelse på en stille 
sommeraften, men er sjældent attraktiv 
sidst på aftenen, når man cykler hjem i 
regn, slud eller sne i januar måned 35 
meter over Svendborgsund. I forbindelse 
med arbejdet med idékataloget har vi 
set nærmere på, hvordan cykelfærger 

imellem Vindeby og Svendborg kan 
udvikles. Som udgangspunkt er det 
vurderingen, at der kan fjernes 4000 i 
ÅDT på Svendborgsund-broen hvis der 
etableres et godt alternativ på tværs af 
sundet. I den forbindelse har vi besøgt 
cykelfærger i Tyskland og Holland for 
at hente viden om, hvordan færgerne 
driftes og finansieres.

Cykling fra Sjælland til Bornholm

Cykling på tværs af Svendborgsund 

Cykelfærger på tværs af Svendborgsund imel-
lem Vindeby og Svendborg - efter hollandsk 
forbillede.

Bogøfærgen sejler imellem Stubbekøbing og 
Bogø, og forbinder Falster med Bogø, Møn og 
Sjælland.
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Hverdagscyklingen er naturligt nok størst 
i byerne, hvor der er flest mål. Derfor har 
Idékataloget set nærmere på byernes 
cykelpuls, og hvordan man udvikler et 

cykelrutenet, der imødekommer cyklis-
ternes basale behov for hurtig og sikker 
forbindelse imellem byernes primære 
mål. 

Cykelruteplanen

Planlægning af cykelrutenet i Næstved, Rønne og 
Nakskov - tre byer med store forskelle og store 
ligheder.

RUNDKØRSEL MED FAST MIDTERØ

RUNDKØRSEL MED OVERKØRBAR MIDTERØ

CYKLISTRUNDKØRSEL PÅ CYKELRUTENETTET

RØNNES CYKELRUTENET

RØNNES GRØNNE RING

RINGCYKELFORBINDELSE LANGS TRAFIKVEJE

29. JULI 2013
Trafiksikkerhedsbyprojekt i RønneMange danske provinsbyer har så 

mange fællestræk, at der tegner sig 
et billede af en planlægningsmæssig 
mulighed for at anvende højklassede 
cykelruter under forskellige bystørrelser. 
Idékataloget har efterprøvet planlægning 

af cykelrutenet i 8 meget forskellige dan-
ske byer, hvor der tegner sig en struktur, 
der kan styrke cyklens anvendelighed. 
Metoden er blevet testet og raffineret i 
samarbejde med kommunale fagfolk - 
overordnet og lokalt.

Et cykelrutenet i en provinsby må nød-
vendigvis stykkes sammen af mange 
forskellige vej- og stityper. Det er ganske 
få steder i Danmark, hvor et lokalt sti-
net er sammensat af en enkelt bestemt 
stitype. Det gælder eksempelvis i Albert-
slund, hvor stinettet er planlagt og anlagt 
sideløbende med byudviklingen i løbet 
af en kort årrække. Det mest almindelige 
i danske byer er bebyggelser, der er 

udviklet igennem århundreder, og hvor 
vejnettet er anlagt i forskellige perioder, 
med de udfordringer dette indebærer 
for at afvikle cykeltrafikken sikkert og 
komfortabelt. Der er imidlertid nogle 
fællestræk, som gør det muligt at katego-
risere delkomponenter i de fleste danske 
provinsbyer med sammenlignelige ud-
fordringer og brugbare løsninger. Her 
følger de vigtigste:

Provinsbyens cykelrutenet

Cykelnettets delkomponenter
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Cykelinfrastrukturen

De fleste provinsbyers indfaldsveje lig-
ger historisk med de direkte forbindelser 
fra oplandet og nye boligkvarterer til 
bycentret. De er ofte brede og er udvidet 
af flere omgange. Trafikmængderne gør 
det ofte oplagt og nødvendigt at have 
cykelstier, der kombineres med forskel-
lige trafiksikkerhedsforanstaltninger ved 

særlige krydsninger. I mange tilfælde 
er indfaldsvejene også feriecyklisternes 
første møde med en provinsby. Det er 
ikke altid, at den urbane byudvikling i 
forstadsmiljøet er den bedste velkomst. 
Derfor kan nye cykelstianlæg med fordel 
ses i sammenhæng med et æstetisk løft - 
eksempelvis i form af beplantning.

De selvstændige stier er for de flestes 
vedkommende anlagt i perioden fra 
1970 til 1985 - ofte som direkte 
forbindelser til skoler, bebyggelser og  
institutioner. De er ofte præget af den 
tid, de er anlagt, og selvom de plan-
lægningsmæssigt ofte ligger godt  
placeret - så kan deres udformning både 

være trist og fyldt med besværlige  
barrierer i form af bomme, dårlige 
belægninger og vanskelige passager. 
Derfor giver det god mening at give 
dem en cykelinspektion, der bredspektret 
retter sig imod trafiksikkerheden,  
oplevelsesrigdommen og fremkomme-
ligheden.

Mange steder er boligveje en naturlig 
smutvej imellem bydele - og kun i 
sjældne tilfælde er der justeret på 
udformningen for at imødekomme de 
gennemkørende cyklister. Projektet har 
vist, at der flere steder findes boligveje 

med meget cykeltrafik og en del sik-
kerhedsproblemer. Da boligvejen er 
en vigtig del af cyklisternes infrastruktur 
i en provinsby, er det vigtigt at forstå, 
hvordan de bruges, og hvordan de kan 
udvikles.

Indfaldsvejen

Den selvstændige cykelsti

Boligvejen

Indfaldsvej hvor cykelstiprojekt udvikles sammen 
med forsyningsarbejde og prioriterer et æstetisk 
løft.
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I bykernerne finder man provinsbyens 
vigtigste mål for cyklister. Idékataloget 
anbefaler at se nærmere på den enkelte 
bygade, da bykernens cykelvenlighed 
har afgørende betydning for hele 
provinsbyens og kommunens cykel-
venlighed. Der er ikke nogen entydig 
løsning. Gaderne er meget forskellige, 
cyklisterne er forskellige, og byerne er 

forskellige. Det er derfor afgørende at 
forstå cyklisternes adfærd og prioriterin-
ger, samt hvordan dette ændrer sig 
i løbet af året og døgnet. Det kan 
nogle steder give rigtig god mening at 
muliggøre cykling i gågader på visse 
tidspunkter, ligesom cykelgaden mange 
steder er en oplagt ny vejtype.

Landsbyernes overlevelse er mange 
steder blevet helt afhængig af at være 
en del af et fleksibelt arbejdsmarked - 
ikke mindst de landsbyer, der ligger  
indenfor en realistisk cykelafstand af 
større provinsbyer. Til dette formål er 
det helt afgørende at have gode cykel-
forhold, som både kan være cykelstier 
langs større landeveje - eller mindre 

befærdede kommuneveje. I begge tilfæl-
de er det helt afgørende, at deres miljø 
bearbejdes med blik for cyklistens speci-
fikke behov og hastighed. Eksempelvis 
kan det være vigtigt at tilføre læhegn 
langs betydningsfulde cykelruter i det 
åbne land, således at udformningen 
bidrager til at gøre cyklen anvendelig en 
større del af året.

Cyklen kan bruges til meget mere end at 
komme på arbejde, og når det gælder 
motionen i hverdagen - så er det oplagt, 
at provinsbyen tilbyder muligheder tæt 
på boligområderne. Det kan eksem-

pelvis være den lille landskabssti lige 
udenfor bygrænsen, som man kan bruge 
spontant efter arbejdstid, når vejret og 
familiens program tillader det.

De nationale cykelruter er landets visit-
kort, der skal bidrage til et godt første-
håndsindtryk og profilere Danmark som 
et godt cykelland. Ruterne er stykket sam-

men af mange forskellige vej- og stityper, 
og projektet anbefaler at give dem et 
eftersyn indenfor to hovedområder, der 
skal beskrives i det følgende:

De nationale cykelruter blev udviklet for 
at få landet til at hænge bedre sammen 
med særlig fokus på cykelturister som 
målgruppe. Det er selvfølgelig fortsat 
deres primære funktion. Det udelukker 
imidlertid ikke, at de lokalt får et efter-
syn, således at de får en bredere anven-
delse til flere målgrupper. Det kan være 

en udformning og information, der også 
målrettes udflugtscyklister, hvor de  
nationale cykelruter indgår som en del 
af rundture. Men det kan også være 
bynære strækninger af nationale cykel-
ruter, hvor hverdagscyklisterne får større 
oplevelsesrigdom i deres daglige  
pendling.

Bygaden

Kommunevejen i det åbne land

Landskabsstien

Den nationale cykelrute

Den nationale cykelrute til andet 
end cykelturister

Den lille landskabssti - den hurtige forbindelse 
imellem håvelågen i købstaden og motionen i 
det åbne land. Den slags cykelinfrastruktur kan 
man produktudvikle ned til 50.000 kr. pr. løbende 
kilometer.
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Cykelfremme - en kilometer 
er ikke en kilometer
Idékataloget har set nærmere på, at 
det er lykkedes at øge cykeltrafikken så 
markant i en kommune som Aarhus, som 
har forholdsvis udanske terrænforhold. 
Det er især interessant, at turlængderne 
er steget. Sideløbende er cykeltrafik-
ken stagneret eller direkte faldet mange 
steder i provinsen, hvor afstandene er 
mindre og terrænet fladere. Det var et af 
de væsentlige emner, som blev taget op 
ved seminaret i Ollerup på Sydfyn, som 
blev afholdt i marts 2016, som et led 
i arbejdet med idékataloget. Det skulle 
blive seminarets vigtigste konklusion, at 
der er mange nuancer og parametre, 

som øver indflydelse på cyklistens oplev-
else af rutevalg, afstande og transport-
tid. Det står nu klart, at oplevelsen af en 
kilometer et sted på ingen måde er det 
samme som en kilometer et andet sted. 
Blandt andet ses et klart billede af at 
cyklister vurderer længden på en kilo- 
meter meget forskelligt afhængig af 
stedet og omstændighederne. Den viden 
kan vi bruge målrettet i udformningen 
af fremtidens cykelinfrastruktur. Hvordan 
det kan gøres - har idékataloget flere 
eksempler på, hvoraf nogle af dem er 
realiseret i projektperioden.

Cykelstiprojekt ved indfaldsvej - målrettet og 
sammentænkt cykelfremme, områdeløft og hus-
prisudvikling.

En kilometer er ikke det samme som en kilometer. 
Anvendelsen af læhegn i det åbne land kan gøre 
cykelturen mere behagelig og cyklen anvendelig 
en større del af året.

To-minus-et veje kan være perfekt cykelinfrastruk-
tur. De kan både udføres som kedelige opstrib-
ningsprojekter og/eller kombineres med gode 
oplevelser på cykelturen.
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Cykelplanlægning som 
økonomisk motor
Normalt måler man cykelplanlægning-
ens effekter med transportsektorens 
klassiske redskaber - sparede uheld, ud-
viklingen i cykelture, cyklisternes tryghed 
etc. Arbejdet med idékataloget har sat 

fokus på en række andre relevante effek-
ter, som ofte indgår i beslutningsproces-
serne omkring cykelfremme, men som 
kun i begrænset omfang kvantificeres.

Med kommunalreformen var der lagt 
op til økonomiske incitamenter for kom-
munerne i at satse på det forebyggende 
arbejde. I projektperioden er der mange 
steder i samfundet sat fokus på cykling-
ens positive indvirkning på sundhed 
- på kort og lang sigt. Blandt andet 
har Syddansk Universitet i samarbejde 
med Svendborg Kommune sat fokus 
på læring og fysisk aktivitet med særlig 

fokus på cykelfremme. Vores research i 
forbindelse med udviklingen af idékata-
loget viser imidlertid, at de økonomiske 
incitamenter ikke virker og ikke har 
nogen fremtrædende plads i kommuners 
og virksomheders fokus på cykelfremme. 
Derimod synes almindelig motivation, 
ansvarlighed og sund fornuft at fremelske 
masser af kreativitet i snitfladen imellem 
cykelfremme og sundhed.

Cykelfremme og sundhedseffekter

Rastepladsen målrettet cykelturister - hvis man 
sørger for at der er tilstrækkelig mange af dem, 
så er der både god økonomi, regulære arbejds-
pladser og flere andre positive afledte lokale 
effekter.
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Når man planlægger og anlægger ny 
cykelinfrastruktur, så er målet naturligvis 
forbedring af de basale vilkår for cyklist-
erne. Af samme grund er der i vurdering-
en af effekterne fokus på de forhold, 
der knytter sig direkte til cykeltrafikken 
- sparede uheld, cykelmængder, tryghed 
etc. Idékataloget har sat sig for at se 
nærmere på nogle af multieffekterne, 
som kan være konsekvensen af nye 
cykelstianlæg. Vi ved, fra undersøgelser 
som Skov- og Naturstyrelsen gennem-
førte for 15 år siden, at stier, der skaber 

tilgængelighed med natur, stimulerer 
huspriser. Idékataloget satte sig for at 
vurdere huspriser i forbindelse med  
etablering af cykelstier under bymæssige 
forhold. Det er der to konklusioner på. 
Dels spores der direkte sammenhæng 
imellem ejendomspriser og liggetid, når 
der etableres cykelstier i boligområder. 
Dels forstærkes denne effekt yderligere, 
når stierne etableres i tilknytning til total-
renoveringer af vejanlæg, hvor bymiljøet 
tillige får et æstetisk løft.

Det er ikke mange år siden, at cykel-
turisme var forbundet med fattigrøvs- 
turisme, hvor den underbemidlede  
familie skramlede af sted på rustne 
havelåger med primus og medbragte 
madpakker. Feriecykling i Danmark er 
fortsat en mulighed for at opleve vores 
eksotiske land ved en billig ferie, hvor 
man overnatter i sheltere og kombinerer 
ferien med et minimalt døgnforbrug. 
Men der er også mange nye målgrup-
per under udvikling. Det omfatter eksem-
pelvis feriecykling med cykler i prisklas-
sen 20-40.000 kr. i kombination med 
eksklusiv gastronomi og mange varianter 
herimellem. Fælles for disse er, at der er 
knyttet mange arbejdspladser til at ud-
vikle og udnytte potentialet.  

Mange af disse ligger i områder, hvor 
der er hårdt brug for dem. Idékataloget 
vurderer at der er et udviklingspotentiale 
på 5000 regulære helårsarbejdsplad-
ser. Det hører med til billedet af dansk 
cykelturisme, at det normalt knyttes til 
sol, sommer og bølgende kornmarker. 
Imidlertid er potentialet endnu større i 
byerne. Allerede i dag har feriecykling-
en i København et enormt omfang. Det 
kaldes bare noget andet - eksempelvis 
byferie. Det ligger imidlertid fast i følge 
Wonderful Copenhagen, at valget af 
København som feriedestination er under 
indflydelse af byens brand som cykelby. 
Den økonomi har ligeså stor relevans i 
mange andre danske byer.

Husprisudvikling

Regionale effekterEtablering af cykelstier der skal medvirke til at 
forandre en nedslidt utryg fordelingsvej til en 
attraktiv boliggade med cykelstier og blomstrende 
gadetræer. Eksemplet er fra Bruckersvej i  
Nakskov, hvor der efter de nye principper 
gennemføres en totalrenovering af vejanlægget i 
2016/2017.



14

Cykelbarometret
Når målet er at få flere borgere op på 
cyklen, er det væsentlig at forstå, hvorfor 
cyklen vælges til eller fra. Cykel- 
barometret kombinerer input og  
vurderinger fra borgere, foreninger og 
erhvervsdrivende med faktuel viden om 
udviklingen af cykeltrafikkens transport-
arbejde, den afledte økonomi og sikker-
hed. Ved at tage pulsen på, hvordan det 
står til med cykeltrafikken i kommunen, 
skabes et overblik over cyklens rolle og 
uudnyttede potentialer. Cykelbarometret 
er et redskab til at konkretisere hvilken 

indsats der skal til, for at få flere borgere 
op på cyklen. Ved at analysere borger-
nes cykelvaner er det muligt at forstå, 
hvordan infrastrukturen påvirker borger-
nes transportvaner - såvel som omvendt. 
Cykelbarometret er en videreudvikling af 
cykelregnskabet. Basis er anvendelsen af 
cyklen og borgernes opfattelse af cyke-
linfrastrukturen i kommunen, men giver 
herudover et indblik i cyklens generelle 
rolle i kommunen, hvilket giver mulighed 
for fremover at tilpasse cykelindsatsen for 
mest muligt udbytte.

Cykelbarometret er en videreudvikling af cykel-
regnskabet. Basis er anvendelsen af cyklen og 
borgernes opfattelse af cykelinfrastrukturen i kom-
munen, men giver herudover et indblik i cyklens 
generelle rolle.
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Underskrift	
Nakskov den 10. marts 2017
				  

											         
			 

________________________________________________________________________________

Arkitekt Philip Rasmussen
Tegningsberettiget hos tilskudsmodtager

Det bekræftes med underskriften, at alle gældende vilkår, herunder tilskudsvilkår, 
er overholdt i denne statusredegørelse.

________________________________________________________________________________

Arkitekt Philip Rasmussen
Regnskabs-/økonomiansvarlig hos tislkudsmodtager

Det bekræftes med underskriften, at alle gældende vilkår, herunder tilskudsvilkår, 
er overholdt i denne statusredegørelse.
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