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Badebro som rasteplads ved national cykelrute i

Silkeborg Kommune. Et nedslagspunkt som béde
kan vaere en pause i dagens cykeludlfugt eller et
mél i sig selv for den lokale cyklist efter arbejds-
tid. Cyklister og cykelveje er meget forskellige.

Forord

|dékatalogets vaesentligste berettigelse
er at bearbejde de udfordringer, der
haemmer udviklingen af cykeltrafik. |
projekiperioden er flere tendenser for-
steerket. Cykelirafikken er primaert steget
i de starre byer. Det gaelder bade det
fakiuelle omfang af fransportarbejdet
og laengden af cykelture. | provins-

byer og landdistrikter er udviklingen af
cykeltrafikken haemmet af flere forhold.
Kommunalreformen har bidraget til at
forsteerke en udvikling med sterre afstand
imellem bolig, job og funktioner i kom-
bination med nye skolestrukiurer med
feerre enheder. Det er den vaesentligste
problemstilling, der har prasget arbejdet
med idékataloget. Af samme grund

har vaesentlige dele af idékatalogets
faglige fokus ogsé veeret rettet imod
provinsbyer og landdistrikter. Idekatalo-
get har udviklet en raskke planlzegnings-
principper, som kan inspirere offentlige
myndigheder, fagfolk, NGO’er og slu-
brugere, nér indsafsen skal prioriteres pd
cykelomradet.

Det har vaeret idékatalogets mél at se
cykelfremme i et perspektiv, som der ikke
altid er ressourcer il i en travl hverdag.
Der er rigtig mange parametre, som
indvirker p& udviklingen af cykelirofik-
ken. Ef godt eksempel pa dette er
lzengden pd& en cykeltur. Det er et of de
mange ubesvarede spergsmél, som

idékataloget har sat sig for at give et
kvalificeret bud pa. En kilometer p&
cykel ef sted er tydeligvis ikke nad-
vendigvis det samme som en kilometer
p& cykel et andet sted. | sterre byer er
turlaengderne steget p& frods of, af
cykelture ofte perforeres af lysregulerede
kryds og uinspirerende urbane for
stadsmiljger. Derimod har cykelpendling
ad smukke fredelige kommuneveje imel-
lem kabstad og landsbyer tydeligvis haft
det svaert mange steder i Danmark i de
senere &r. En omfattende geografisk
spredning ved cykelpulieudmentninger
har delvist kunne modvirke nogle af
disse tendenser. Til af forsté komplek-
sitefen i valget af cyklen som transport-
middel har det veeret nedvendigt at
hente viden i udlandet, som er testet
under danske forhold og videreudviklet
til konkrete forslag.

Den viden, som idékataloget indeholder,
er udviklet i forbindelse med formid-
lingen i mange forskellige sammen-
haenge. Projektets tilhgrende evalu-
eringsrapport indeholder eksempler

p&, hvordan denne viden er anvendt i
praksis. ldékatalogets resultater stilles
vederlagsfrit fil ré&dighed for kommuner,
stat, fagfolk samt interesseorganisationer,
og formidles igennem projekiweb, rap-
porter, korffilm og vandreudstilling.



Projektet og processen

Arbejdet med idékataloget har i sin
basis haft det udgangspunkt, at der
skal leveres ny viden og inspiration,
som kan omsaettes il konkrete vaerkigijer,
der kan styrke anvendelsen af cyklen
under mange forskellige formdl. Det
omfatter bade en forstéelse for, hvordan
cyklen pévirker den enkelte slutbruger,
samt hvordan anvendelsen af cyklen
pévirker omgivelserne. Det har desuden
vaeret idékatalogets ambition at ud-
fordre elementer i cykelplanlaegningens
vanetaenkning.

Arbejdet med idékataloget er blevet
indledt med en vandreudstilling, som har
vaeret rundt i landet og givet anledning
til omfattende faglig respons. Udstil-
lingen har vaeret opsat i Rddhushaven i

Aarhus, ved Bornholms Kunstmuseum, pd
Centrumpladsen i Svendborg og i

haven imellem Det Kongelige

Bibliotek og Christiansborg i Keben-
havn. Desuden har udstillingen veeret sat
op ombord pé feergen Hejestene, der

il hverdag besejler Skara og Drejg, og
som Svendborg Kommune og gboerne
stillede til radighed for projektet, s&ledes
at udstillingen kunne ses ved forskellige
anlgb og i Kebenhavns havn.

Hvad er der s& kommet ud af vandre-
udstillingen? Ferst og fremmest har
politikere, fagfolk og cyklister forholdt
sig til indholdet. Nogle idéer er skudt
ned, andre er blevet raffineret med

nye vinkler, og flere er kommet fil. Ved
feerdiggerelsen af slutrapporten kan vi
gleede os over, at idékatalogets indhold
anvendes i praksis - nsermere redegjort i
evalueringsrapporten.

Cykeludstillingen ombord p& M/F Hojestene
anleber Kragenaes p& Nordlolland, hvor beboere
pé Fejo, Fema og Aske benyttede udstillingen til
et seminar om cykelfremme pé erne i Smélands-
havet.

Jens Rarbech praesenterer cykeludstillingen pé
Centrumpladsen i Svendborg.

Cykeludstilling og cykeltankstation ved Bornholms

Kunstmuseum.

Cykeludstillingen ombord pé MF Hajestene.



De nationale cykelruter i Frederikshavn Kom-
mune. Et eksempel pd nationale cykelruter med
flere mélgrupper, idet 80% af indbyggerne i
kommunen bor under 3 kilometer fra en national
cykelrute.

Danmark som cykelland

Danmark har som udgangspunkt en
cykelvenlig geografi og et cykelvenligt
klima. Afstandene er forholdsvis sma
og ferraenet jeevnt. Alligevel oplever
cyklisterne mange barrierer i en fravl
hverdag. Her ligger der en udfordring
og venter pd at udvikle en mobilitet, der
meder elcyklen som den nye teknologi,
der eksempelvis lige netop overvinder
de marginaler som skiller familien fra
at erhverve bil nummer fo. C\/k|en er

ikke som teknologi afgerende sendret i
100 é&r. Nu er muligheden til stede for
af bruge den nye teknologi il at gere
turlaengderne sterre, & nye mélgrupper
op pa cyklen og i det hele taget styrke
cyklens andel af fransportarbejdet.

Det stiller nye krav fil cykelinfrastrukiur,
trafiksikker planlaegning og lavpraktiske
forhold p& en arbejdsplads - s&som let
adgang til opladning aof batterier i
stuetemperatur.

Hvordan er landet bundet
sammen som cykelland?

Det er farst og fremmest de nationale
cykelruter, som forbinder landsdelene.
Der er fokus p& at udvikle de nationale
cykelruter, hvor skiltningen f&r et laft |
disse &r. Det giver god mening, at de
nationale cykelruter fér oplevelsesefter
syn, séledes af de bade fungerer som

den umiddelbare og lefte adgang for
bybefolkningens fritidscykling, og som

et godt visitkort der viser det bedste frem
for feriecyklister. Hvordan man kan give
en national cykelrute ef kvalitetslaft, og
hvordan det kan finansieres - det kommer
idékataloget med nogle eksempler pd.



Bla cykelveje

Danmark er skéret igennem p& kryds og
tveers af sunde, baelter, fiorde og bugter.
Tidligere var det vandet, der bandt
landet sammen. | dag er vandet mange
steder barrierer for cyklister, der skal

imellem landsdele. Det gaelder eksempel-

vis de starre faste forbindelser, som ikke
har cykelfacilitefer. Det I8 ikke i tiden,
og der var ikke umiddelbart nogen sam-
menhaeng imellem omkostningeme, de
tekniske udfordringer og den forholdsvis
beskedne cykelmaengde. Der blaeser
imidlertid mildere vinde, og forstéelsen
for cykelpendlingens og -urismens af-
ledfe gkonomi er steget. Den nye Stor-

stremsbro, som Vejdirektoratet for tiden

planleegger igangsaetmingen af, har dob-

belfreftet cykelsti. Med en anleegssum p&
en kvart milliard for tre kilometer cykelsti
bliver def en af landets dyreste, hvilket
giver en szerlig lokal forpligtelse il at
falge op med idérigdom fil at bruge den
nye cykelinfrastrukiur - blandt andet som
en del af cykelruten Kabenhavn-Berlin. |
sommerhalvéret supplerer Guldborgsund
og Vordingborg Kommuner med faergen
pd& tvaers af Grensund. | forbindelse med
udviklingen af idékataloget er der sat
fokus pa tre bl& barrierer:

Cykling fra Sjaelland til Jylland

Cykelpulien har bevilget midler fil at
opgradere feergestierne pd tvaers aof
Samsa, som opfelgning pd efableringen
af den nye faergehavn i Ballen og den
afkortede sejltid til Kalundborg. Idékata-

loget har set naermere pd, hvordan
feergestierne kan videreudvikles, og
Samse Kommune har desuden efableret
en cykel- og fodgaengerfeerge imellem
Seelvig og inderhavnen i Aarhus.

Den nye Storstramsbro med cykelsti. Et eksempel
pd infrastrukturprojekt imellem to landsdele, hvor
cykelfaciliteterne opgraderes.

Feergestierne imellem Szelvig og den nye fserge-

havn i Ballen pé Samse. Et eksempel pd en ny
forbindelse med potentiale til en god forbindelse
pd tveers af Danmark.



Cykelfzerger pa tvers af Svendborgsund imel-
lem Vindeby og Svendborg - efter hollandsk
forbillede.

Bogefaergen sejler imellem Stubbekabing og

Boge, og forbinder Falster med Boge, Men og
Sjzelland.

Cykling fra Sjzelland til Bornholm

Cykelpulien har bevilget midler fil at ligheden til Bornholm for cyklister. Det
opgradere de bornholmske cykelveje i har idékataloget set naermere pd, og
en forvenining om af ege bade foreslget dels cykeltrailere fil born-
feriecykling og hverdagscykling pé& holmerbussen og en cykelfserge imellem

Bornholm. | projekiperioden er intercity-  Drager og Limhamn. Begge inifiativer
forbindelsen imellem Kabenhavn og er et produkt af idékataloget, og begge
Ystad imidlertid besluttet nedlagt, hvilket — idéer er under realisering.

yderligere har vanskeliggjort tilgeenge-

Cykling pa tvaers af Svendborgsund

| dag er der kun en mulighed for at cykle imellem Vindeby og Svendborg kan
imellem Tasinge og Svendborg - ved udvikles. Som udgangspunkt er det

at benytte Svendborgsund-broen. Det vurderingen, at der kan fiernes 4000 i
kan vaere en smuk oplevelse p& en stille  ADT pa& Svendborgsund-broen hvis der
sommeraften, men er sjseldent atfraktiv - etableres et godt alternativ p& tvaers af
sidst p& aftenen, n&r man cykler hiem i sundet. | den forbindelse har vi besegt
regn, slud eller sne i januar méned 35 cykelfeerger i Tyskland og Holland for
meter over Svendborgsund. | forbindelse  at hente viden om, hvordan faergeme
med arbejdet med idékataloget har vi  driftes og finansieres.

sef naermere pd, hvordan cykelfserger
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Cykelruteplanen

Hverdagscyklingen er naturligt nok sterst
i byerne, hvor der er flest m&l. Derfor har
Idékataloget set naermere pd byernes
cykelpuls, og hvordan man udvikler et

cykelrutenet, der imadekommer cyklis-
femes basale behov for hurtig og sikker
forbindelse imellem byernes primaere
mal.

Provinsbyens cykelrutenet

Mange danske provinsbyer har sé
mange faellestraek, at der tegner sig

et billede af en planleegningsmaessig
mulighed for at anvende hajklassede
cykelruter under forskellige bysterrelser.
Idékataloget har efterpravet planlsegning

af cykelrutenet i 8 meget forskellige dan-
ske byer, hvor der fegner sig en strukiur,
der kan styrke cyklens anvendelighed.
Metoden er blevet fesfet og raffineref |
samarbejde med kommunale fagfolk -
overordnet og lokalt.

Cykelnettets delkomponenter

Et cykelrutenet i en provinsby mé ned-
vendigvis stykkes sammen af mange
forskellige vej- og stityper. Det er ganske
f& steder i Danmark, hvor et lokalt sti-
net er sammensat af en enkelt bestemt
stitype. Det geelder eksempelvis i Albert-
slund, hvor stinettet er planlagt og anlagt
sidelebende med byudviklingen i lebet
af en kort &rrackke. Det mest almindelige
i danske byer er bebyggelser, der er

udviklet igennem &rhundreder, og hvor
vejnettet er anlagt i forskellige perioder,
med de udfordringer dette indebaerer
for at afvikle cykeltrafikken sikkert og
komfortabelt. Der er imidlertid nogle
feellestraek, som ger det muligt at katego-
risere delkomponenter i de fleste danske
provinsbyer med sammenlignelige ud-
fordringer og brugbare lasninger. Her
felger de vigtigste:

>

Planlaegning af cykelrutenet i Neestved, Renne og

Nakskov - tre byer med store forskelle og store
ligheder.



Indfaldsvej hvor cykelstiprojekt udvikles sammen

med forsyningsarbejde og prioriterer et sestetisk

loft.

Cykelinfrastrukturen

Indfaldsvejen

De fleste provinsbyers indfaldsveje lig-
ger historisk med de direkte forbindelser
fra oplandet og nye boligkvarterer fil
bycentret. De er ofte brede og er udvidet
af flere omgange. Trafikmaengderne ger
det ofte oplagt og nedvendigt at have
cykelstier, der kombineres med forskel-
lige trafiksikkerhedsforanstalininger ved

seerlige krydsninger. | mange filfaelde

er indfaldsvejene ogsd feriecyklisternes
ferste mede med en provinsby. Det er
ikke altid, at den urbane byudvikling i
forstadsmiliget er den bedste velkomst.
Derfor kan nye cykelstianlaeg med fordel
ses | sammenhaeng med et aestetisk laft -
eksempelvis i form af beplanting.

Den selvstaendige cykelsti

De selvsteendige stier er for de flestes
vedkommende anlagt i perioden fra
1970 il 1985 - ofte som direkte
forbindelser il skoler, bebyggelser og
institutioner. De er ofte preeget af den
fid, de er anlagt, og selvom de plan-
lzegningsmeessigt ofte ligger godt
placeret - s& kan deres udformning bade

Boligvejen

Mange steder er boligveje en naturlig
smutvej imellem bydele - og kun i
sjzeldne filfaelde er der justeret pa&
udformningen for at imadekomme de
gennemkerende cyklister. Projektet har
vist, at der flere steder findes boligveije

vaere frist og fyldt med besveerlige
barrierer i form af bomme, dérlige
belaegninger og vanskelige passager.
Derfor giver det god mening af give
dem en cykelinspektion, der bredspekiret
reffer sig imod trafiksikkerheden,
oplevelsesrigdommen og fremkomme-

ligheden.

med meget cykeltrafik og en del sik-
kerhedsproblemer. Da boligvejen er

en vigfig del af cyklisternes infrastrukiur
i en provinsby, er def vigfigt at forstd,
hvordan de bruges, og hvordan de kan
udvikles.
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Bygaden

| bykerneme finder man provinsbyens
vigtigste mal for cyklister. Idékataloget
anbefaler af se nsermere pd& den enkelte
bygade, da bykemens cykelvenlighed
har afgerende betydning for hele
provinsbyens og kommunens cykel-
venlighed. Der er ikke nogen entydig
lzsning. Gaderne er meget forskellige,
cyklisterne er forskellige, og byerne er

forskellige. Det er derfor afgerende at
forst& cyklisternes adfeerd og prioriterin-
ger, samt hvordan dette aendrer sig

i lzbet af dret og degnet. Det kan
nogle steder give rigtig god mening at
muliggere cykling i g&gader pé& visse
tidspunkter, ligesom cykelgaden mange
steder er en oplagt ny vejtype.

Kommunevejen i det dbne land

Landsbyernes overlevelse er mange
steder blevet helt afhaengig af af vaere
en del of et fleksibelt arbejdsmarked -
ikke mindst de landsbyer, der ligger
indenfor en realistisk cykelafstand of
sterre provinsbyer. Til dette formdl er
det helt afgerende at have gode cykel
forhold, som bade kan veere cykelstier
langs sterre landeveie - eller mindre

Landskabsstien

Cyklen kan bruges fil meget mere end af
komme pé& arbejde, og nér det geelder
motionen i hverdagen - s& er det oplag,
at provinsbyen filbyder muligheder teet
p& boligomraderne. Det kan eksem-

Den nationale cykelrute

De nationale cykelruter er landets visit-
kort, der skal bidrage til et godt farste-
h&ndsindiryk og profilere Danmark som

et godt cykelland. Ruterne er stykket sam-

befeerdede kommuneveje. | begge tilfsel
de er det helt afgerende, at deres milig
bearbejdes med blik for cyklistens speci-
fikke behov og hastighed. Eksempelvis
kan det vaere vigtigt at filfere laehegn
langs betydningsfulde cykelruter i det
&bne land, séledes at udformningen
bidrager il af gere cyklen anvendelig en
sterre del af &ref.

pelvis vaere den lille landskabssti lige
udenfor bygraensen, som man kan bruge
spontant efter arbejdsfid, nér vejref og
familiens program fillader det.

men af mange forskellige vej- og sfityper,
og projektet anbefaler at give dem et
eftersyn indenfor to hovedomré&der, der
skal beskrives i det felgende:

Den nationale cykelrute til andet

end cykelturister

De nationale cykelruter blev udviklet for
at f& landet til af haenge bedre sammen
med szerlig fokus pd cykelturister som
mélgruppe. Det er selviglgelig fortsat
deres primaere funktion. Det udelukker
imidlertid ikke, at de lokalt f&r et efter-
syn, sdledes af de fér en bredere anven-
delse fil flere m&lgrupper. Det kan vaere

en udformning og information, der ogs&
mélreftes udflugtscyklister, hvor de
nationale cykelruter indgdr som en del
af rundture. Men det kan ogsé veere
bynaere straekninger af nationale cykel-
ruter, hvor hverdagscyklisterne fér sterre
oplevelsesrigdom i deres daglige
pendling.

Den lille landskabssti - den hurtige forbindelse
imellem héveldgen i kebstaden og motionen i

det ébne land. Den slags cykelinfrastruktur kan
man produktudvikle ned til 50.000 kr. pr. lebende
kilometer.



Cykelstiprojekt ved indfaldsvej - mélrettet og
sammentaenkt cyke/fremme, omrédeloft og hus-
prisudvikling.

To-minus-et veje kan veere perfekt cykelinfrastruk-

tur. De kan béde udferes som kedelige opstrib-
ningsprojekter og/eller kombineres med gode
oplevelser pa cykelturen.

En kilometer er ikke det samme som en kilometer.
Anvendelsen of laehegn i det abne land kan gere
cykelturen mere behagelig og cyklen anvendelig

en storre del af dret.

Cykelfremme -

en kilometer

er ikke en kilometer

Idékataloget har set nsermere pa, at
det er lykkedes af ege cykelirafikken s&
markant i en kommune som Aarhus, som
har forholdsvis udanske terraenforhold.
Det er iszer interessant, at furleengdeme
er steget. Sidelebende er cykeltrafik-
ken stagneret eller direkfe faldet mange
steder i provinsen, hvor afstandene er
mindre og terreenet fladere. Det var et of
de vaesentlige emner, som blev taget op
ved seminaret i Ollerup p& Sydfyn, som
blev afholdt i marts 2016, som et led

i arbejdet med idékataloget. Det skulle
blive seminarets vigtigste konklusion, at
der er mange nuancer og parametre,

som ever indflydelse pa& cyklistens oplev-
else af rutevalg, afstande og transport-
tid. Det stér nu klart, at oplevelsen af en
kilometer et sted p& ingen mé&de er det
samme som en kilometer et andet sted.
Blandt andet ses et klart billede af at
cyklister vurderer laengden pa en kilo-
meter meget forskelligt afhaengig of
stedet og omstaendighedeme. Den viden
kan vi bruge malrettet i udformningen

af fremfidens cykelinfrastrukiur. Hvordan
det kan gares - har idékataloget flere
eksempler pd&, hvoraf nogle af dem er
realiseret i projekiperioden.

11
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Cykelplanlagning som
okonomisk motor

Normalt méler man cykelplanleegning-
ens effekter med transportsekiorens
klassiske redskaber - sparede uheld, ud-
viklingen i cykelture, cyklisternes tryghed
efc. Arbejdet med idékataloget har sat

fokus p& en raekke andre relevante effek-
fer, som ofte indgdr i beslutningsproces-
serne omkring cykelfremme, men som
kun i begreenset omfang kvantificeres.

Cykelfremme og sundhedseffekter

Med kommunalreformen var der lagt

op il gkonomiske incitamenter for kom-
munerne i af satse pd def forebyggende
arbejde. | projekiperioden er der mange
steder i samfundet sat fokus p& cykling-
ens positive indvirkning p& sundhed

- pa kort og lang sigt. Blandt andet

har Syddansk Universitet i samarbejde
med Svendborg Kommune sat fokus

pd leering og fysisk akivitet med szerlig

fokus pé& cykelfremme. Vores research i
forbindelse med udviklingen af idékato-
loget viser imidlertid, af de akonomiske
incitamenter ikke virker og ikke har
nogen fremireedende plads i kommuners
og virksomheders fokus p& cykelfremme.
Derimod synes almindelig motivation,
ansvarlighed og sund fornuft at fremelske
masser of kreativitet i snitfladen imellem
cykelfremme og sundhed.

Rastepladsen malrettet cykelturister - hvis man

sarger for at der er fi/sfraekke/ig mange af dem,
sG er der béde god akonomi, regulaere arbejds-
pladser og flere andre positive afledte lokale

effekter.



Etablering af cykelstier der skal medvirke il at

forandre en nedslidt utryg fordelingsvej til en
attraktiv boliggade med cykelstier og blomstrende
gadetraeer. Eksemplet er fra Bruckersvej i
Nakskov, hvor der efter de nye principper
gennemfares en totalrenovering af vejanlaegget i
2016/2017.

Regionale effekter

Det er ikke mange é&r siden, af cykel
turisme var forbundet med fattigravs-
turisme, hvor den underbemidlede
familie skramlede af sted pé rusine
havelager med primus og medbragte
madpakker. Feriecykling i Danmark er
fortsat en mulighed for at opleve vores
eksotiske land ved en billig ferie, hvor
man overnatter i sheltere og kombinerer
ferien med et minimalt degnforbrug.
Men der er ogs& mange nye mélgrup-
per under udvikling. Det omfatter eksem-
pelvis feriecykling med cykler i prisklas-
sen 20-40.000 kr. i kombination med
eksklusiv gastronomi og mange varianter
herimellem. Faelles for disse er, at der er
knyttet mange arbejdspladser il af ud-
vikle og udnytte potentialet.

Husprisudvikling

Nar man planlaegger og anleegger ny
cykelinfrastrukiur, s& er mélet naturligvis
forbedring af de basale vilkér for cyklist
erne. Af samme grund er der i vurdering-
en af effekterne fokus p& de forhold,
der knytter sig direkte il cykeltrafikken

- sparede uheld, cykelmaengder, tryghed
etc. Idékataloget har sat sig for at se
neermere pd nogle af multieffekterne,
som kan vaere konsekvensen af nye
cykelstianlzeg. Vi ved, fra undersagelser
som Skov- og Naturstyrelsen gennem-
forte for 15 @&r siden, at stier, der skaber

Mange of disse ligger i omrader, hvor
der er hérdt brug for dem. Idékataloget
vurderer at der er et udviklingspotentiale
p& 5000 reguleere helarsarbejdsplad-
ser. Det harer med fil billedet af dansk
cykelturisme, at det normalt knyttes fil
sol, sommer og bglgende kornmarker.
Imidlertid er pofentialet endnu starre i
byeme. Allerede i dag har feriecykling-
en i Kebenhavn et enormt omfang. Det
kaldes bare noget andet - eksempelvis
byferie. Det ligger imidlertid fast i felge
Wonderful Copenhagen, af valget af
Kabenhavn som feriedesfination er under
indflydelse af byens brand som cykelby.
Den akonomi har ligesd stor relevans i
mange andre danske byer.

tilgaengelighed med natur, stimulerer
huspriser. Idékataloget satte sig for at
vurdere huspriser i forbindelse med
etablering af cykelstier under bymaessige
forhold. Det er der to konklusioner pd.
Dels spores der direkte sammenhaeng
imellem ejendomspriser og liggetid, ndr
der efableres cykelstier i boligomrader.
Dels forstzerkes denne effekt yderligere,
nér stierne etableres i filknyting fil toftal-
renoveringer af vejanlaeg, hvor bymiliget
fillige far et estetisk loft.
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Cykelbarometret

Nar mélet er at f& flere borgere op p&
cyklen, er det vaesentlig at forsté, hvorfor
cyklen veelges fil eller fra. Cykel-
barometret kombinerer input og
vurderinger fra borgere, foreninger og
erhvervsdrivende med faktuel viden om
udviklingen af cykelirafikkens transport-
arbejde, den afledte gkonomi og sikker-
hed. Ved af tage pulsen pd, hvordan det
str il med cykeltrafikken i kommunen,
skabes et overblik over cyklens rolle og
vudnyttede potentialer. Cykelbarometret
er et redskab il at konkrefisere hvilken

indsats der skal til, for at f& flere borgere
op pd cyklen. Ved at analysere borger-
nes cykelvaner er det muligt at forst&,
hvordan infrastrukiuren pavirker borger
nes fransportvaner - sével som omvendt.
Cykelbarometret er en videreudvikling af
cykelregnskabet. Basis er anvendelsen af
cyklen og borgernes opfattelse af cyke-
linfrastrukturen i kommunen, men giver
herudover et indblik i cyklens generelle
rolle i kommunen, hvilket giver mulighed
for fremover at filpasse cykelindsatsen for
mest muligt udbytte.

Hvad er den maksimale distance, du ville veelge at cykle til arbejde/skole? (pd Cykelbarometret er en videreudvikling af cykel-

en forholdsvis flad rute)
(405 svar)

@ <2km
@ 3 5km
@ 6-10km
® 11-15km
@ 16-20km
@ >20km
@ Ved ikke

Hvis du kerer bil, hvad kunne fa dig til at skifte bilen ud med cyklen pa de

Flara/badre...
Mere sikre ly...
Bedre fremk...

32 (7.9 %)

| avara hasti —28 (6.9 %)

Intet af oven...

Wad ikke

Jeq kerer ikk...
Andet 19 (4,7 %)

0 10 20 30 40

95 (23,5 %)

46 (11,4 %)

102 (25,2 %)
-BZ (202 %)

60 70 B0 30 100

108 (26,7 %)

regnskabet. Basis er anvendelsen af cyklen og
borgernes opfattelse af cykelinfrastrukturen i kom-
munen, men giver herudover et indblik i cyklens
generelle rolle.
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Arkitekt Philip Rasmussen
Tegningsberettiget hos tilskudsmodtager

Det bekrceftes med underskriften, at alle gaeldende vilkdr, herunder tilskudsvilkdr,
er overholdt i denne statusredeggarelse.

Arkitekt Philip Rasmussen
Regnskabs-/gkonomiansvarlig hos tislkudsmodtager

Det bekrceftes med underskriften, at alle gaeldende vilkdr, herunder tilskudsvilkdr,
er overholdt i denne statusredeggarelse.
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